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FuO bzw. FuBplanke von Leitschienen 

Die Erflndung betrlfft einen FuO bzw. eine FuOplanke von 
Lei tschienenanlagen entlang von Yerkehrswegen , mittels 1m 
Querschnitt mindestens einseltig angeschragten Betonsockelab- 
schnf tten, oder dgl •• 

Bekannte Lei tschienenanl agen bestehen grundsatzl Ich aus Sau- 
len und daran montlerten Schienen, Saulen sind zumelst In 
regelmaOigen Abstanden seltlich der Fahrbahn, Im Bankett, 
auf Briickenrandbalken (Briickenkappen) . 1m MUtel strelfenbe- 
relch Oder dgl. gegriindet. Die Grundung erfolgt je nach Un- 
tergrund -Jurch Rammen, Einbetonf eren oder Anschrauben. Langs- 
laufende Leitschienen sind mittelbar - z.B. uber Dampfungsbii- 
gel Oder dgl. - oder direkt an die Kopfe der Saulen roon- 
tiert. 

Der FuBbereich der Lei tschienenanlagen zwischen Fahrbahn und 
Saulen ist in der Regel frel; Ausnahmen bestehen bei EntwSs- 
serungseinrichtungen wie etwa Hulden, Rinnen. Wiilste oder 
dgl.. Bei BrUcken ist der FuBbereich der Lei tschienenanlagen 



gegeniiber der Fahrbahn zumelst erhoht und durch einen Bord- 
steln Oder dgl • von der Fahrbahn getrennt. 

Zum Stand der Technik gehort auch die Schutzplankonkonstruk- 
tlon gemliO der AT-PS 376 260 (Ur1berger)» die Im wesent- 
lichen einen etwa glockenformigen masslven PI ankenuntertell 
und oberseltig durch Pfosten beabstandete Holme (Schlenen) 
vorsleht. Diese bekannte FuQausblldung von Lei tschlenenanla- 
gen kann Jedoch nur Im Zuge von Neuanlagen verwendet werden. 
FUr berelts bestehende Aniagen In Form von Netallschlenen. 
die auf Metallpfosten montlert sind, kann sle nicht verwen* 
det werden. Diese bekannte Konstruktion welst auch den Nach- 
tell auf, daO die oberseltlgen Holme auf starren Pfostenpro- 
fllen (z.B. I-Profll) montlert sind, (slehe z.B, Fig. 5 der 
AT-PS 376 260) wodurch sle nicht die erwUnschte Verforrobar- 
kelt zwecks Energleumwandlung bel anprallenden Fahrzeugen 
besi tzen. 

Der vo!*11egenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde 
efnerselts eine nachtragl Iche Verbesserung von bereits be- 
stehenden Lei telnrlchtungen zu schaffen, andererselts bel 
Schutzplanken mit masslvem Untertell die oberseltlgen Holme 
mittels verformbarer Bilgel zu montleren. 

Erf IndungsgemaO wird diese Aufgabe dadurch geldst, daO die 
Sockelelemente entweder 1m Querschnitt etwa trapezformlg aus- 
geblldet sind und einer aus senkrechten Pfosten und langslau* 
fenden Schlenen bestehenden Leitschlenenanlage verkehrssel- 
tig vorgesetzt sind, wobel die Ruckselte der Sockelelemente 
an die Pfosten (Saulen) anschlagt bzw. die Pfosten In Aus- 
nehmungen der Sockel ruckselte stehen, oder daB d1e Sockelele- 
mente Im Querschnitt etwa trapez- bis annahernd gewolbefdr- 
mig ausgeblldet sind und die darQber angeordneten Netallelt- 
schlenen mittels an der Sockelobersel te hera.usragenden 
Kopfen und/oder verformbaren BOgelelementen tragen. 
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.Generell kann zu den bekannten, bereits bestehenden Leltschienen- 
anlagen aus Metallschlenen auf Metallpfosten (ohne massiven Unterteil! 
gasagt werden. dafl ihre leltende Wirkung erst mit dem Entlangschieifer 
von Fahrzeugen, mit alien unangenehmen Folgen, elnsetzt. 

Dlesen groBen Nachteil schaltet die Erflndung voll aus. Sie 
Bieht die FuBausbildung der Leitschienenanlagen mit elnem erfgm. 
Leitsockel (1) vor, dessen radabweisende und leitende ( rUckf Uhrende ) 
Wirkung bereits vor dem Anschleifen besteht. Die erfgm. 
FuBausbildung ist vor allem dadurch charakterislert, dafl der 
erfgm. frel auf den Boden gesetzte massive, z.B. aus Stahlbeton 
bestehende, Leitsockel verkehrsseitig der Leitschiene (8) vor- 
gelagert Ist, wobei dessen Vorderkante um ca. 12 - 20 cm vor der 
Leitschienenkante verlSuft. Das verkehrsseitige Profil des Leit- 
sockels sieht erfindungsgemSB eine etwa 10 cm hohe Iftngslaufende 
Bteile radabweisende Seitenflttche (2) vor, die von der Vertikalen 
etwa 10 Grad abweicht, sowie eine anschlieQende etwa 55 Grad ge- 
nelgte Stelgun^sfiache (3) mit radleitender bzw. radrUckfUhrender 
Wirkung. Die Kante zwischen diesen belden ISngslaufenden Seiten- 
fiachen ist erfgm. mit einem Halbmesser von etwa 4 cm abgerundet. 

{ Es folgt Seite A der urspriingl ichen Beschreibung ) 
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Ein von der Faihrbahn abkommcndes Fahrzeug berUhrt zuerst die 
radabweisende langslaufendft StollflSlche (2) und kann ggf, - Je 
nach Auffahrwlnkel - in die Fahrbahn zurUckgelenkt werden, oder 
f^rt auf die anschllefiende Stelgungsfl^che (3) auf , wodurch 
eine rUckfUhrende Wlrkung einsetzt. Abh^nglg vom Anfahrwinkel 
wird das Fahrzeug rlickgeleitet odor steigt welter bis rum Schleif- 
kontakt mlt der Leitschlene an. Infolge Energieumwandlung bei 
Verformung der Leitschlene und G*i!schwlndigkeltsverrlngerung wlrd 
das Fahrzeug mlt ggf « gerlngfUglgen Besch^Ldlgungen an den R&de^'n 
abstelgen und gUnstlgenfalls manOvrierf^ig blelben. 

Durch das Zusammenwlrken des erfgm. Lelbsockels (1) mlt der 
Schlenenanlage werden Schaden an erfgm. Leltanlagen geringer 
seln als an bisher bekannten. So ist elne AusfUhrung mlt elnem 
erfgm. ErggUizungs-Leltsockel-Eiement mit nachtraglicher Montage 
an elne bestehende Anlage z.B. wesentllch stabiler hinslchtlich 
einer Verformung der SSulen (10) bel Anfahrten von Fahrzeugen 
Im Sockelbereich ohne Kontakt mlt der Leitschlene. 

Elne Beschadlgung der Schienen (8) bei erfgm. gestalteten Leltanlagen 
wlrd auf jene FSlle reduziert, bei welchen Fahrzeuge bis hlnauf 
zur Schlene aufstelgen. 

Neben den Vortellen der vermehrten Slcherhelt und der Vermln- 
derung von Schaden an Fahrzeugen und Leltanlagen bringen erfgm. 
ausgefUhrte Anlagen auch noch Vorteile erleichterter Montage 
und Demontage. So entfallt z. B. bel den AusfUhrungen mlt LeJt- 
sockel-Baslselementen das GrUnden der. S^ulen. Bel dlesen Aus- 
fUhrungen mit beidseltiger Leltwlrkung, also z. B. in Mittel- 
strelfen von StraBen Oder Autobahnen, sind sogenannte "Fahr- 
bahnUbergSnge" vorteilhaft herzustellen, indem die Leitanla^e 
gedffnet und entsprechend ausgerlchtet wird. Ein weiterer Vorteil 
bei Anlagen mlt erfgm. Baslssockeln besteht darln, daB die 
Anlage Gliederkettenwlrkung besltzt und belm Anfahren durch 
Fahrzeuge Energle abgebaut wlrd. Geringfugige Verschlebungen 
der Anlage kdnnen mlt unerhebllchem Aufwand korrlgiert werden, 
ohne daB - wie bei herkdmmlichen Leltschlenenanlagen - Telle 
ausgetauscht werden mussen. 



FUr bereits bestehende Leltschlenenanlagen in bekannter AusfUh- 
rung sieht die Erfindung nachtraglich montierbare Leitsockel- 
elemente vor. Diese weisen einen etwa trapezftSrmigen Querschnitt 
und ggf . etwa rechteckige Ausnehmungen (5) an den verkehrsabge- 
wandten Selten der Enden fUr das Einpassen der S^ulen (10) auf , 
und werden - im Falle einer einseitig asymmetrischen AusfUhrung - 
der bestehenden Anlage verkehrsseltlg vorgesetzt. Bel beidseltlgen 
symmetrischen AusfUhrungen (z.B. fUr Doppelleitschienenanlagen 
zur Fahrbahntrennung) kOnnen die Leitsockel entweder beiderseits 
im FuBbereich der bestehenden Leitschienenanlage angeordnet, 
Oder in einem StUck eingesetzt werden. NachtrSLglich montierbare 
erfgm. Leitsockelelemente kOnnen zwecks vorteilhaftem Zusammen- 
wirken mit der bestehenden Anlage miteinander und dabei vorzugs- 
weise glelchzeitig mit den SSlulen (10) mittels Verbindungs- 
klammern (6) verbtanden und zusammengehalten werden. NachtrMgllch 
montierbare Leitsockel besitzen Querschnittsabmessungen von 
etwa b a 40 cm und h » 30 cm fUr einseitige AusfUhrungen; 
sowie etwa b « 70 cm und h « 35 cm fUr beidseitge AusfUhrungen. 
Die Laufmetermasse betr£Lgt daher etwa 200 bis 500 kg. 

FUr Neuanlagen sieht die Erfindung vorzugsweise Leitsockel vor, 
die glelchzeitig als Basis fUr die gesamte Anlage dienen. Die 
Leitschienen werden oberseitlg mittels verformbarer BUgel (9) an den 
Sockel montlert. Erfgm. Wmen oberseitlg aus den Leltsockeln heraus- 
ragende K&pfe (11) vorgesehen seln, an welche die Leitschienen 
befestlgt werden. Die Leitsockel - Basiselemente haben eln 
etwa trapezfbrmlges bis etwa gewtflbefOrmlges Profil und kdnnen 
elnseitlg^-asymmetrlsch Oder beldseitig'Symmetrisch ausgeblldet sein. 
Die Querschnlttsmafie der Basis-Sockel sind etwa b • 60 cm und h « 30 
bis 40 cm fUr die asymmetrlsche AusfUhrung; und b « 110 cm, h • 30 

40 cm belm aymmetrlsch ausgebildeten Element. Die Masse dieser 
Sockel betrttgt Je Lauf meter etwa zwischen 400 und 800 kg. 

Folgende Elgenschaf ten gelten fUr belde AusfUhrungsarten erfgm. 

Leitsockel gemelnsam: 

Die Liinge der Elemente orientiert sich nach der bekannten Schienen- 

IMnge, bzw. SHulenausteilung, vermindert urn eln StoBfugenmaB 

von rd. 1 cm. (In Osterreich entsprlcht das z.B. 380 cm, bzw, 

190 cm vermindert um Jewells 1 cm, das sind also 379, bzw, 189 cm) 



FUr die Fahrbahnentwasserung kbnnen die Elemente unterseitig 
mit Ausnehmungen versehen sein, die QuerdurchlSsse (7) bilden. 
Auch eine IMngslauf ende Ausnehmung (7M kann vorteilhaft ange- 
ordnet sein und einen LMngskanal bilden, der der Verbindung der 
QuerkanSLle Oder z.B. einer Kabel-oder RohrfUhrung dient. An 
den Enden der Leitsockelelemente kQnnen oberseitig Rillen (4) 
mit etwa langlochfSrmigen Vertiefungen fUr die Aufnahme von 
Verbindxingsklannnem (6) angeordnet sein. Je nach Art der Ver- 
bindung sind die Rillen entweder parallel oder quer zur LSLngs- 
richtung der Sockelelemente (1) angeordnet. So z.B. ISLngs bei 
einer Langsverbindung von Leitsockelelementen miteinander; 
quer bei einer Verbindung unter Einschlufl einer SMule (10). 

Die Erfingung ist in der Zeichnung anhand von Beispielen 
sohematisch dargesteilt. Die einzelnen Figuren bedeuten: 

Fig, 1 Schragansicht eines erfgm. Leitaockelelementes 



fUr nachtragliche Montage 



Fig. 2 



Querschnitt durch eine erfgm. Leitschienenanlage 



Fig. 3 



Querschnitt durch eine erfgm. Leitschienenanlage 



Fig. 4 



SchrfiLgansicht einea erfgm. Basis - Sockelelementes 



Fig. 5 



Querschnitt durch eine erfgm. Leitschienenanlage 
symmetrlsch, beidseitiger AusfUhrung 



Beschreibung der Zeichnungen im einzelnen: 

Fig, 1 ^Die SchrSgansicht zeigt ein asymmetrisches, einseitiges 

erfgm. Leitsockelelement (1) fUr die nachtragliche Montage an 
bestehenden Leitschienenanlagen. Dieses besitxt an der Vorder- 
seite eine radabweisende LSngsseitenfiache (2) sowie eine 
dahinter anschlieBende ISngslaufende SteigungsflSche (3). An 
den Enden des Elementes sind oberseitig quer verlaufende 
Rillen (4) mit langlochfbrmigen Vertiefungen angeordnet. Die 
Enden des Elementes weisen hinterseitig Ausnehmungen (5) fUr 
die Einpassung der LeitschienensMiilen auf • Rechts in der Figur 
ist eine Verbindugnsklammer (6) dargestellt. In der radabweisenden 
LMngsseitenfl^che (2) sind (iffnungen von QuerdurchlSLssen (7) 
zu sehen. 

Fig. 2 In diesem Querschnitt ist ein erfgm, Leitsockel- 
element (1) im Zusammenwirken mit einer bestehenden Leit- 
schienenanlage dargestellt. Die Leitschiene (8) ist mittels 
BUgel (9) an die SSLule (10) montiert. Die Verbindungsklamraer (6) 
umschliefit die S^ule, so daB ein inniges Zusammenwirken zwischen 
erfgm. Leitsockel un !. der Leitschienenanlage gegeben ist. 
Die radabweisende LtogsseitenflUche (2) ist gegenUber der 
Vorderkante der Leitschiene (8) etwa 12 - 20 cm vorgelagert. 
Fig. 3 D ieser Querschnitt zeigt ein erfgm. Leitsockelelement 
(1), welches als Basis einer Leitschienenanlage fungiert. Es handelt 
sich urn eine einseitige, asymmetrische AusfUhrung. das Basis- 
Sockelelement sitzt frei auf dem Untergrund auf . Auf einem 
oberseitig herausragenden Kopf (11) ist die Leitschiene (8) 
mittels BUgel (9) montiert. An der Unterseite weist das Leit- 
sockelelement eine Ausnehmung (?■) auf, die einen Itogslaufenden 
Xanal Im Element blldet. 

Fig. 4 D ie Schr^ganslcht stellt ein erfindungsgemafles Leit- 

sockelelement dart das - analog Fig. 3 - die tragende Basis 
einer erfgm. Leitschienenanlage bildet. Das - asymmetrische - 
Element weist vorderseitig eine radabweisende L^gsseiten- 
fl^che (2) sowie eine schrllge Steigungsflllche (3) auf. An den 
Enden Bind oberseitig langslaufende Rillen (4) mit langloch- 
fbrmigen Vertiefungen angeordnet, die eine Verbindung erfgm. 
Sockelelemente mittels etwa U-fbrmiger Klammern ermbglicht. 
FUr Querdurchl^sse sind Ausnehmungen (7) in der L^gsseiten- 
fl^che (2) zu sehen, in der Stirnseite der Elemente ist unter- 
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seitig eine Ausnehmung (7*) zu sehen, die einen ISngslaufenden 
Kanal des Elementes bildet. Oberseitig ist das erfgm. Leit- 
sockelelement mit elnem herausragenden Kopf (11) ausgerlistet, 
de'r die Montage der Leitschienen ohne S^ulen ermbglicht. 

Fig, 5 ^Ein Querschnitt durch eine Leitschienenanlage mit 

erfgm, ausgebildetem FuB. In diesem beispielsweisen Fall handelt 

es sich um eine beidseitige, symmetrische AusfUhrung. 

Der Leitsockel (1) ist als Basiseleinent ausgebildet iind steht 

frei auf dem Untergrund auf. Die Leitschienen (8) sinf mittels 

BUgel (9) an die Oberseite des Sockelelementes montiert. 

Bei dieser AusfUhrung des Oberteiles der Anlage ist eine durch- 

gehende Verformung der Leitschienen mit Zugbandwirkung 

gegeben. 
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27.04.1987 - Ok 
Akte: RA 1708 



Zusammenfassung 



Ea wlrd die FuBausblldung von Leitschienenanlagen 
entlang von Verkehrswegen mlttelr' mlndestena 
elnaeltig angeachrttgten Betonaockel beschrleben. 

Di^ Erflndung sicht vcr sllsm dis nachtrSglichs 
Verbeaserung von berelta beatehenden Leltelnrlchtungen aua 
Metallachienen, die auf Metallpfoaten Oder dgl. montiert aind, 
vor, indem erfgm. verkehraaeitig FuBpIankenabachnitte 
(Sockelelemente) vorgeaetzt werden, die ggf. 
mittels Stahlklammern oder dgl. an die Pfoaten der 
beatehenden Anlage angeachloaaen aind. 

Fig. 1 
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SchutzansprUche 



1. FuB von Leltschienenanlagen entlang von Verkehrswegen mittels 
1m Querschnitt mindestens einseitig angeschragten Betonsockelab- 
schnitten cder dgl., die mlt Metal 1 -Leltschienenanlagen zusammen- 
wirken, 

dadurch ge'-ennzelchnet, daB 
die Sockelelemente (1) entweder Im Querschnitt etwa trapezfSrmlg 
ausgeblldet s1nd und einer aus senkrechten Pfosten (10) auf ISngs- 
laufenden Schienen (8) bestehenden Leltschienenanlagen verkehrs- 
seitlg vorgesetzt sind, wobel die Riickselte der Sockelelemente (1) 
an die Pfosten (SHulen) (10) anschlSgt bzw. die Pfosten In Aus- 
nehmungen (5) der SockelrUckselte stehen, oder daB die Sockel- 
elemente (1) 1m Querschnitt etwa trapez- bis annShernd gewttlbe- 
fBrmig ausgeblldet sind und die darUber angeordneten Metallschle- 
nen (8) mittels an der Sockelobersel te herausragenden KBpfen (11) 
und/oder verformbaren BUgelelementen (9) tragen. 

2* FuB gemHB Anspruch 1» 

dadurch gekennzelchnett daB 
die Sockelelemente (1) in ihrer LSfnge der Pf ostenaustel 1 ung bzw. 
deren HSlfte - vermlndert urn jeweils ein FugenmaB von rd. 1 cm - 
entsprechen und entweder asymmetrisch mit einer Hdhe von rd. 
35 cm und einer Breite von rd, 45 - 60 cm, Oder symmetrisch mit 
einer H5he von rd. 40 cm und einer Breite von rd. 100 cm ausge- 
blldet sind. 
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3. FuB gemSB Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die Sockelelemente (1) nahe ihren Enden oberseitig mit senk- 
rechten Lochern und Rillen (4) versehen und mit Stahlklammern 
(6) Oder dgl.. welche m1t Endhaken ausgestattet sind, mlteln- 
ander verbunden sind, wobei ggf. die Pfosten (10) von den 
Klammern (6) umschlossen sind. 

4. FuB nach einem der Anspriiche 1 - 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
bodenseitige QuerdurchlSsse in den Sockelementen (1) angeordnet 
sind. 

5. FuB nach einem der AnsprUche 1 - 4» 
dadurch gekennzeichnett daB 

in dem Sockelelement (1) ein LSngsdurchlaB (7') angeordnet ist. 
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